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RESUMO: Este artigo teve como objetivo analisar a distribui¢do espacial de potenciais
usuarios de bicicleta nos movimentos pendulares para o trabalho no espago intraurbano do
municipio de Vitoria— ES, partindo da selecdo de variaveis utilizadas em pesquisas associadas
aum perfil do ciclista, sendo: 1) nivel de alfabetizagdo; 2) sexo; 3) idade e 4) renda, variaveis
estas que estao presentes nos dados censitarios do municipio, seguido do emprego da Analise
Hierarquica de Processos (AHP), base para geracdo dos mapas. Os resultados indicaram que
os potenciais usuarios de bicicletas estdo em areas menos servidas de equipamentos urbanos e
infraestrutura cicloviaria, ndo atendendo de forma eficiente a demanda do local de residéncia
das pessoas para o trabalho, e também, a integracdo de diferentes modais de transporte.
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Hierarquica de Processos.

ABSTRACT: This article aimed to analyze the spatial distribution of potential bicycle
users in commuting to work in the intra-urban space of the Vitoria — ES city, based on
the selection of variables used in research associated with a cyclist profile, being: 1)
literacy level; 2) gender; 3) age and 4) income, variables that are present in the city census
data and the use of Hierarchical Process Analysis (HAP), the basis for generating the
maps. The results indicate that potential bicycle users are in areas less served by urban
equipment and bicycle infrastructure, not efficiently meeting the demand of people’s
place of residence for work, and also, the integration of different transport modes.
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RESUMEN: Este articulo tuvo como objetivo analizar la distribucion espacial de los
potenciales usuarios de la bicicleta en los desplazamientos al trabajo en el espacio
intraurbano de la ciudad de Vitoria - ES, a partir de la seleccion de variables utilizadas
en la investigacion asociada al perfil del ciclista, como: 1) nivel de alfabetizacion; 2)
género; 3) edad y 4) ingresos, variables que se encuentran presentes en los datos censales
del municipio, seguidas del uso de Anélisis de Procesos Jeraricos (APJ), base para la
generacion de los mapas. Los resultados indicaron que los potenciales usuarios de bicicletas
se encuentran en areas menos atendidas por equipamientos urbanos e infraestructura para
bicicletas, no satisfaciendo de manera eficiente la demanda del sitio de residencia de las
personas para trabajar, y también, la integracion de diferentes modales de transporte.

Palabras clave: Geografia del transporte. Mobilidad urbana. Modelado. Analisis
jerarquico de procesos.

INTRODUCAO

Os deslocamentos diarios da populagdo ocorrem nas mais variadas diregdes e sao
orientados por diversos motivos: trabalho, estudo, satde, consumo, lazer, etc. Amobilidade
pendular® ¢ uma das dimensdes dos processos de deslocamento da populagdo no territorio
e compreende os deslocamentos realizados entre os locais de residéncia e os locais de
trabalho ou de estudo. Geralmente, envolvem deslocamentos entre regides e estados, com
origem e destino em municipios diferentes, mas também podem ser realizados de um
bairro a outro do mesmo municipio.

Esses movimentos, que se caracterizam pela sua regularidade, estdo ligados
a diversos elementos da estrutura urbana e a forma como o espago de uma cidade ou
regido se organiza. Ojima, Monteiro e Nascimento (2015) ressaltam que o processo de
desenvolvimento capitalista do espago urbano se deu a partir do crescimento de uma
mancha urbana continua e espraiada, e estas surgiram sobre um espaco periférico ainda
ndo urbanizado. O que influenciou na apropriacdo do solo urbano de forma desigual
promovida pelo mercado imobiliario determinando caracteristicas ao crescimento do
espaco citadino (REIS, 2006). Baeninger (2010) ressalta que esse processo que ¢ a
segregagdo socioespacial implica, também, em desigualdade de acesso as oportunidades
oferecidas pelas cidades, em especial, pelas maiores regides metropolitanas.

Como consequéncia do processo de urbanizacdo, novas configuragdes foram
incorporadas a dinamica espacial da populacdo ao longo das décadas com o avango
tecnologico e o aprimoramento e crescimento do sistema de transportes € comunicagdes.
Entre as novas configuragcdes estdo a flexibilizacdo das relacdes de trabalho, a
crescente participacdo da mulher no mercado de trabalho e o aumento da escolaridade
e da necessidade de educacdo. Esses fatores influenciaram ainda mais no aumento do
nimero de viagens realizadas por um nucleo familiar ou por um individuo diariamente
(MARANDOLA JUNIOR, 2010; VASCONCELLOS, 2001) resultando em intensos
fluxos de veiculos e pessoas, principalmente nos horarios de pico. Assim, as grandes
distancias de deslocamento e a auséncia de acesso a transporte publico de qualidade
fizeram com que o automovel se destacasse como uma alternativa de deslocamento.

No entanto, a populacao passou a conviver com os impactos negativos do aumento
da frota automotiva. Maricato (2010) afirma que a consequéncia da redu¢do da mobilidade
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implica em uma limitacdo das possibilidades de consumir a cidade e, dessa forma, de
conseguir um emprego, melhores moradias, educacdo e saude. Sabe-se que a perda da
mobilidade provocada pelos congestionamentos no transito gera as chamadas externalidades
negativas (PERO; MIHESSEN, 2015) como a redugdo na produtividade ou oportunidades
de trabalho, aumento da informalidade, danos a saude, riscos de acidente, mal-estar ou
desconforto por horas passadas em veiculos usualmente lotados ou em precarias condigdes.
Segundo Young, Aguiar e Possas (2013), essas externalidades geram deseconomias que
passam constantemente despercebidas pela populagado, principalmente a de baixa renda.

Assim, a mobilidade, seja pendular ou ndo, coloca a todos diante da tensdo de
relacdes desiguais de apropriagdo e uso do espago. Barbosa (2016, p. 49) enfatiza, quando
se aborda a questdo da mobilidade, necessariamente “precisa-se inseri-la no contexto
de poder — espacial —, em que as pessoas € as coisas se movem — ¢ sao movidas — entre
e intralocalidades, lugares e territérios”. Dessa maneira, os espagos de vida vao se
desenhando diariamente entre centralidades, utilizando-se para isso as estruturas bem
como as construgdes sociais e necessidades cotidianas da populacao.

O USO DA BICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE URBANO

Nas tltimas décadas, a bicicleta tem voltado a cena como uma op¢ao da populacao para
o deslocamento urbano, ndo apenas como objeto de esporte e lazer, mas ferramenta para que
as cidades adquiram melhor distribui¢@o na realizagao das viagens. No entanto, nem sempre
sdo consideradas as caracteristicas socioespaciais proprias, a localizagdo das oportunidades e
dos locais de moradia como elementos centrais para o planejamento dos investimentos.

Autores como Viola (2017), Mascarenhas (2017) e Alexandro (2013) apontam que
a consolidag@o do uso da bicicleta como meio de transporte, € ndo mais apenas como
objeto do esporte e lazer, pode auxiliar que os centros urbanos adquiram uma forma de
promover uma melhor distribuicao na realizacdo das viagens, além de reduzir os custos
com tarifas de transportes e diminuir o tempo preso no transito.

Em paises da Europa e da Asia, a bicicleta tem sido promovida cada vez mais
como uma solucdo viavel para muitas pessoas que decidem utilizar este modal nos seus
deslocamentos para o trabalho (RODRIGUES, 2013). No Brasil, em cidades como Curitiba,
Belo Horizonte, Sdo Paulo e Rio de Janeiro, gestores municipais vém desenvolvendo acdes
para tentar fazer com que os municipes utilizem a bicicleta em seus deslocamentos. No
entanto, o discurso utilizado tanto no Brasil como em muitos outros lugares do mundo ¢ de
que a bicicleta ¢ um veiculo sustentavel, rapido, econdmico e ndo poluente, desconsiderando
a jornada de produgdo desse veiculo e a necessidade de um planejamento integrado que
possibilite o uso da bicicleta com os demais modais, quando necessario.

Em 2018 um relatorio divulgado pela Associacdo Nacional de Transportes Publicos
(ANTP, 2018) revelou que entre 2004 ¢ 2014 o uso de bicicletas como meio de locomogao
nas cidades brasileiras dobrou, embora a grande maioria das politicas cicloviarias
seja voltada para areas privilegiadas, negligenciando parte das pessoas que ja utilizam
a bicicleta em sua rotina. Em geral estas regides sdao distantes dos centros urbanos e
deveriam ser prioridades nas politicas visando integrar diferentes modais de transporte.

Haddad e Vieira (2015) acreditam que o uso da bicicleta como meio de transporte
pode proporcionar uma série de impactos do ponto de vista economico. Ela pode favorecer
o aumento da renda disponivel dos individuos e aumentar as chances de uma diversificagdo
maior no consumo das familias, uma vez que, ao reduzir o tempo de deslocamento no
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transito, o individuo aumenta sua produtividade e diretamente seu bem-estar por estar
dedicando um tempo maior a familia, amigos ou atividades de lazer.

Por outro lado, a bicicleta tem sido a ferramenta de trabalho de muitos e tem contribuido na
precarizacao das relagdes de trabalho num processo que ficou conhecido como “uberizacdo”, em
que as empresas sdo apenas fornecedoras de tecnologia de servigo intermedidrio, ndo assumindo
nenhuma responsabilidade trabalhista (ALESSI, 2019). Em um momento de crise econdmica e
alta do desemprego no pais, os servigos por aplicativos t€m atraido desempregados e pessoas com
dificuldades para se inserir no mercado de trabalho. Esse fato fez surgir uma nova categoria de
trabalhadores circulando por ruas e avenidas: os entregadores ciclistas de aplicativos. Percorrer
longas distancias e trabalhar por mais de 12 horas seguidas se tornou comum, € muitas pessoas
veem na bicicleta uma oportunidade de ter uma renda, porém, a maioria ndo tem veiculo proprio
e depende das bicicletas compartilhadas para trabalhar.

Diante desta problematica apresentada, o presente artigo tem por objetivo analisar
a distribuicdo espacial de potenciais usudrios de bicicleta, sob a 6tica de movimentos
pendulares, com deslocamento para o trabalho no municipio de Vitoria — ES.

Parte-se da hipdtese que: no municipio de Vitoria-ES, a construcao de infraestruturas
voltadas para o uso da bicicleta como ciclovias, ciclofaixas e estagdes de bicicletas
compartilhadas, nao atendem de forma eficiente a demanda do local de residéncia das
pessoas para o trabalho e também a integragao de diferentes modais de transporte.

ENCAMINHAMENTO METODOLOGICO: SELECAO DE ELEMENTOS
ASSOCIADOS A UM POTENCIAL USUARIO DE BICICLETA E USO DO
METODO AHP

As caracteristicas da populacdo que geralmente tem aderido a bicicleta como
meio de transporte em seus deslocamentos didrios mostram-se como uma importante
informacao no momento de propor planos e investimentos na area. Foram analisadas
diversas pesquisas direcionadas a usuarios de bicicleta em cidades do Brasil, Argentina e
Colombia, apresentando a rotina e as caracteristicas dos usudrios.

O Quadro 1 apresenta resultados sintéticos de pesquisas com a finalidade de conhecer
o perfil do ciclista e as principais caracteristicas dos deslocamentos por bicicleta no
cenario de varias cidades brasileiras e latino-americanas que apresentam maior potencial
para utilizé-la no deslocamento para o trabalho.

A partir dessas caracteristicas sociodemograficas presentes no Quadro 1 foram
elencadas quatro varidveis/indicadores que tem relacdo direta com questdes sobre
mobilidade e empregadas no Método de Andlise Hierarquica (AHP) sendo: 1) nivel de
instrugdo/alfabetizacdo; 2) sexo; 3) idade e 4) renda, variaveis que estdo presentes nos
dados censitarios do municipio de Vitoria para geragao do mapa final.

A variavel tempo de deslocamento ¢ um elemento relevante para as pesquisas sobre
mobilidade - indicador que nao consta nos dados censitarios. Na pesquisa de Origem e
Destino®, realizada em Vitoria-ES, verificou-se que praticamente dois ter¢os da populagao
se deslocam em até 30 minutos entre a casa e o trabalho. Deste modo, embora o tempo
de deslocamento seja relevante na delimitagcdo das possibilidades de uso da bicicleta, essa
variavel ndo serd utilizada por ndo apresentar varia¢do significativa para a analise. Tal
fato pode estar relacionado ao pequeno tamanho do municipio e sua area urbana e, por
isso, a inclusdo da variavel resultaria em perda de sensibilidade do indicador.
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Quadro 1. Caracteristicas associadas a um usuario de bicicleta.

Nivel de Tempo de
Autor/Ano Sexo Idade (anos) |Renda (s/m) - = deslocamento Destino
instrugio .
(minutos)
Transporte "-nif‘u e LA.BMOB RJ - Perfil A 25234 la2 ) 10230 "I'mballto.La?er«
do ciclista nacional. 2018 Escola/faculdade
rans e ative Y - Perfi
i am.pu.m m“.) ¢ LABMOBRI - Per t_ll 25234 - - 10a30 Trabalho,Lazer, Compras
do ciclista nacional. (Argentina) 2018
Transporte ativoe LABMOB RJ - Perfil ) 2524 34 ~ : 10230 Trabalho,Lazer,
do ciclista nacional.(Colémbia) 2018 e - Escola/faculdade

FRANCO, Luiza Pinto Coelho. Perfil ¢
demanda dos usudrios de bicicletas em M <40 Brasil-2a$5 - Até 30 Brasil - Trabalho
viagens pendulares. 2012.

FRANCO, Luiza Pinto Coelho. Perfil e
demanda dos usuarios de bicicletas em M <30
viagens pendulares. 2012.

Europa - alta

30a60 Europa - Trabalho/estudo
renda

OLIVEIRA , Jonara Machado de.
Identificagdo de fatores que contribuem
para o uso da bicicleta como transporte

urbano. 2012

M 20a29 - - Até 15 Trabalho/escola

A Companhia de Desenvolvimento
Urbano do Governo do Estado da Bahia
(Conder) Projeto Cidade e bicicleta. 2012
Fonte: Va de bike. Org

M 18a35 até | s/m - - Trabalho, lazer

PAIVA, C. Anilise das viagens de
bicicleta e das viagens potencialmente
suscetiveis a expandir o uso da bicicleta
na regido metropolitana de SP.2011

M 20a29 Classe C Médio a alto - Trabalho, escola

MAIA, C.; MOREIRA, M. E.
Caracterizagdo dos deslocamentos dos
ciclistas e fatores que influenciam suas

viagens em Fortaleza-CE. Salvador:
ANPET - Congresso de Pesquisa e Ensino
em Transportes, 2010.

M 21a3s la2s/m Baixo 30a60 Trabalho

Mobilidade da Populagdo Urbana,
Publicada pela NTU- Associagdo
Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos, 2006

M 21a3s la3s/m - 3l1a60 Trabalho

DUTRA, C. B Pesquisa sobre Transporte
Nio-Motorizado Realizado por Bicicleta
na Cidade de Londrina. Maceid: 16°
Congresso Brasileiro de Transporte. 2007,

M 19a35 até 1,5 s/m - Até 30 Trabalho

Fonte: elaborado pela autora, 2020.

CLASSIFICACAO DAS VARIAVEIS SOCIODEMOGRAFICAS UTILIZANDO
O METODO DE ANALISE HIERARQUICA (AHP)

Para analisar a distribuicdo espacial das pessoas com potencial para usarem
a bicicleta para o trabalho, optou-se por utilizar o método de Andlise Hierarquica de
Processo (AHP) proposto por Saaty (1977).

O método AHP ¢ voltado para solugdo de problemas de escolha (opg¢do), aplicada
para diversas situagdes onde existam estruturas complexas. De acordo com Raffo (2012),
o AHP foi pensado, inicialmente, para auxiliar na tomada de decisdes, especialmente na
area da Administracao. No entanto, o0 método tem sido utilizado em diversas areas do
planejamento urbano, regional e ambiental, pois auxilia na comparagao dois a dois dos
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diferentes fatores que influenciam na tomada de decisdo e, um critério de importancia
relativa é atribuido ao relacionamento entre estes fatores (MUNOZ, 2005).

Uma vez delimitada a tematica e selecionados os elementos a serem empregados no
método, € possivel construir a matriz de comparagao pareada/reciproca. Para isso, recorre-
se a uma escala de pesos definida por Saaty (1977), seguindo a ordem de importancia
apresentada na Tabela 1.

Tabela 1. Coeficiente de intensidade Escala Saaty.

Intensidade Importancia Explicacdao
1 Igual Os fatores contribuem igualmente
3 Moderada Um fator é pouco mais importante que o outro
5 Essencial Um fator é mais importante que o outro
7 Demonstrada Um fator é fortemente favorecido e sua importancia foi
demonstrada na prética
9 Extrema A evidéncia que diferencia os fatores é da maior ordem possivel
2,4,6e8 Valores intermedidrios ~ Possibilidade de compromissos adicionais

Fonte: Saaty (1977) adaptado.

A aplicagdo do AHP envolve a sintese matematica de varios julgamentos sobre
o problema de decisdo. Ja os valores apresentados na Tabela 2 apontam um modelo da
relagdo de importancia entre as variaveis escolhidas®, e mostra uma hierarquizagao entre
elas de acordo com sua relevancia.

Tabela 2. Matriz de comparacdo pareada das variaveis selecionadas.

Variaveis Alfabetizagcao Sexo Idade Renda
Alfabetizagao 1 0,33 0,20 0,11
Sexo 3 1 0,33 0,33
Idade 5 3 1 0,33
Renda 9 5 3 1

Fonte: elaborada pela autora com base em Saaty (1977).

A escolha dessas variaveis esta relacionada ao grau de importancia das caracteristicas
geralmente associadas a um potencial usudrio de bicicleta. A renda foi classificada
com peso 9, visto que € a varidvel com maior destaque quando se propde analisar os
deslocamentos pendulares para o trabalho. Em seguida, a idade e o sexo aparecem com
grau de importancia intermediario. Por fim, a alfabetizagdo aparece com menor peso.

Em sintese, a Tabela 2, além de auxiliar na compreensao do grau de importancia
das caracteristicas, também apresenta uma comparacao pareada com intuito de dar peso
justo a cada varidvel. No Grafico 1 visualiza-se o peso de cada variavel e sua propor¢ao
no indicador final.
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Grafico 1. Valores dos pesos de cada variavel calculado com o método AHP.

m Alfabetizacdo mSexo mlIdade mRenda

Fonte: elaborado pela autora.

CARACTERISTICAS TERRITORIAIS E POPULACAO RESIDENTE POR
SETOR CENSITARIO

A area objeto de estudo, Municipio de Vitoria, Capital do Estado do Espirito Santo ¢
cem por cento urbana. O Municipio esta situado na latitude 20°10°09” Sul, e longitude de
40°20°50” a Oeste de Greenwich, caracterizado como um importante centro comercial da
Regido Metropolitana da Grande Vitéria — RMGYV, composta pelos Municipios: Vitoria,
Vila Velha, Cariacica, Serra, Viana, Fundao e Guarapari.

Vitéria territorialmente ¢ caracterizada por uma ilha principal e uma porgao
continental totalizando 86,3 km? de area, dos quais 41,2% abrangem os 78 bairros do
Municipio, enquanto os outros 58,8% cobrem parte do corpo d’agua da Baia de Vitoria,
Canal da Passagem além do Parque Industrial, Aeroporto e o Parque Estadual da Fonte
Grande (COELHO, 2017).

A Figura 1 apresenta total da populacao residente por setor censitario em Vitoria
no ano de 2010 revelando uma maior concentracdo, na regido oeste do municipio, de
pessoas de menor renda e predominio de equipamentos residenciais caracterizados em
sua maioria pelas autoconstrugdes. Ja a regido leste se destaca pelas diversas fungdes,
comercial, de servigo e residencial (GOMES, 2009), caracterizado pela populacdo de
mais alta renda entre 13 a 51 salarios minimos (IBGE, 2010) e os maiores investimentos
publicos voltados para mobilidade, lazer e outros.
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Figura 1. Populacdo residente por setor censitario em 2010.
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DISTRIBUICAO ESPACIAL DE POTENCIAIS USUARIOS DE BICICLETA
EM VITORIA/ES

Apartirdométodo A HP foi feitauma analise multicritério das varidveis mencionadas,
chegando-se a um indicador apresentando o potencial de cada setor censitario em ter
residentes que poderiam usar a bicicleta para trabalhar. Esse indicador foi espacializado e
pode ser visualizado na Figura 2 em que se observa a distribui¢do espacial de potenciais
usudrios de bicicleta, ou seja, os setores censitdrios que concentram mais pessoas com
possibilidade para usar esse veiculo, destacados pelas tonalidades de marrom claro
com baixo potencial (0,73) ao marrom escuro (1,50) com alto potencial, resultantes da
avalia¢do conjunta das variaveis: nivel de instrug¢do/alfabetizacdo (peso 4,9); sexo (13,4);
idade (25,2) e renda (peso 56,5), através da algebra de mapas, que atribuiu os pesos de
importancia para cada um desses elementos.

O mapa evidencia que nos bairros que se estendem pela regiao noroeste do municipio
- Santo Antonio, Sao Pedro, Maruipe, Goiabeiras e outros - estdo localizados os setores
censitarios com maior nimero de potenciais usudrios. S0 nessas areas que também se
concentram as pessoas com menor renda, além de pouco nivel de instrugdo. Ressalta-
se que a renda baixa impde aos individuos pouco acesso aos equipamentos urbanos e
espacos de lazer, altos custos das tarifas em relacdo aos baixos salarios e as preocupagdes
com as diversas formas de violéncia urbana. Neste sentido, o uso de um veiculo que
possibilite reduzir os gastos com tarifas de transportes e, a0 mesmo tempo, diminuir o
tempo de deslocamento de casa ao trabalho, pode representar uma alternativa para driblar
os constrangimentos relacionados a mobilidade.
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Figura 2. Distribuigdo espacial de potenciais usuarios de bicicleta.

Percebe-se, em geral, que ha uma diferenciacdo entre as 4reas de moradia e as areas de
oportunidades de emprego. Na medida em que o local de residéncia se aproxima dos centros
principais as condigdes de mobilidade — infraestrutura, tempo de deslocamento, maior oferta de
servicos e equipamentos urbanos — melhoram, e na medida em que se afasta, piores se tornam
essas condigdes. Consequentemente, as diferentes faixas de renda tém acesso diferenciado aos
meios de transporte, sendo que as menos favorecidas tém opgdes reduzidas.

Nunes e Ferreira Neto (2012) destacam que a regido oeste da ilha passou a sofrer
grandes intervengdes publicas na década de 90, com a instalagdo de servigos de satde,
educacdo e saneamento, possibilitando ganhos na melhoria das condi¢des de vida e
reducdo na mortalidade infantil. No entanto, segundo Abe (1999) citado por Reis (2007),
essas areas continuaram a ser menos providas de estabelecimentos de comércio e servigos,
evidenciando a desigualdade socioeconomica e do uso do solo por meio da distribui¢ao
irregular das atividades econdmicas. A regido oeste ¢ caracterizada por autoconstrugdes,
calcadas irregulares e muitas vezes inexistentes, além da ciclofaixa exclusiva estar

implantada em trechos com declividade como mostra a Figura 3.
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Figura 3. Imagem da regido oeste de Vitoria- ES.

O oposto pode ser verificado na regido leste e sudeste, que compreende os bairros
Praia do Canto, Mata da Praia, Orla da Praia, Bento Ferreira, Ilha do Frade e outros: ¢
nessa area que estdo concentrados os individuos de maior poder aquisitivo, alfabetizados
e com faixa etdria acima de 64 anos. Ou seja, pode-se considerar que essa populagdo esta
fora das caracteristicas associadas a um potencial usuario de bicicleta.

O acesso a servigos, equipamentos urbanos e oportunidades ¢ influenciado, em
grande parte, pelo local em que reside o individuo. Ou seja, o valor do homem como
produtor, consumidor e cidaddo depende de sua localizagdo no territério, como afirma
Santos (2013). Isso acelera o processo de exclusdo e segregacdo social, ja que sdo nas
areas desvalorizadas e com pouco investimento do Estado que a populagdo de baixa renda
se instala, ocupando as periferias das cidades em areas menos desejadas, explicitando a
forma desigual com o que o espago ¢ apropriado pelas diferentes classes sociais.

Na regido leste, considerada central, as vias de circulagdo costumam ter melhor
sinalizacdo e sdo mais largas, isso contribui na redug¢do do tempo e nas distidncias entre
os locais de moradia e trabalho. Pode se verificar na Figura 4 que a ciclofaixa exclusiva
implantada esta numa area em que a velocidade para os demais veiculos foi reduzida,
plana e bem sinalizada. Além disso, os equipamentos urbanos sao melhor administrados

devido aos cuidados direcionados ao uso do solo.
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Figura 4. Imagem da regido leste de Vitoria- ES.

N e

Situagcdo semelhante ocorre em relacdo a infraestrutura cicloviaria. A Figura 5
evidencia uma correlacdo entre a distribuicdo de potenciais usudrios de bicicleta e a
infraestrutura cicloviaria existente no municipio.

E evidente que na regido leste e sudeste de Vitéria ha uma maior disponibilidade
de ciclovias e estagdes de bicicletas compartilhadas distribuidas de forma homogénea,
caracterizando que se trata de um local privilegiado, devido ao direcionamento dos
investimentos publicos para essa area.

No entanto, a infraestrutura ciclovidria disponivel na regido noroeste ndo € suficiente
para atender a demanda de potenciais usudrios, que ¢ alta. A infraestrutura existente,
além de descontinua, apresenta ao longo de sua extensao declividades, estacionamentos,
pontos de Onibus, automoveis e pedestres, dificultando o deslocamento com a bicicleta.
Nessa area a sinalizagdo ¢ insuficiente, o que reduz a sensacao de seguranca e as chances
de um individuo optar pela bicicleta no deslocamento pendular para o trabalho.

Pode se inferir que a infraestrutura ciclovidria existente no municipio de Vitoria/
ES se estende pelas areas buscando atender principalmente as atividades turisticas e de
lazer, o que torna claro o favoritismo por parte do Poder Piblico em investir nas areas
com maior potencial turistico, atendendo a demanda em areas que ha maior concentragao
de renda e que, como apresentado na Figura 2, possui menor concentrag¢do de residentes
com potencial para utilizar a bicicleta para deslocamentos para o trabalho.
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Figura 5. Correlagdo infraestrutura cicloviaria e potenciais usuarios de bicicleta.

Esse fato ndo ¢ isolado. Estudos analisados por Duran et al. (2018) mostram que no
municipio de Sdo Paulo a infraestrutura ciclovidria ndo estd apenas em bairros com densidades
populacionais mais altas, como sugerido pelas diretrizes de planejamento, mas também em
bairros de classe alta e com maior nimero de pessoas brancas e com alto nivel de instrucdo.
Além de possuirem melhor qualidade de vida, essas areas tém mais espagos verdes e,
consequentemente, temperaturas mais agradaveis e de acordo com Villaga (2011) apresentam
menores indices de criminalidade bem como melhor acesso a servi¢os e equipamentos urbanos.

As acdes de planejamento devem ser focadas preponderantemente nas necessidades
diarias, as que afetam a maior parte da populagdo, principalmente as areas que apresentam
alto potencial de usuarios, seja de bicicleta, 6nibus ou os demais modais.

CONSIDERACOES FINAIS

Conhecer o perfil e os fatores que interferem na escolha pelo modal de transportes
¢ de fundamental importancia para planejar e projetar espacos mais adequados para
os usudrios de todos os sistemas. A identificagdo do perfil e distribuicdo de potenciais
usuarios de bicicleta possibilita uma mudanga da postura vigente por parte dos setores
de planejamento, permitindo-lhes, baseados em dados, definir politicas e diretrizes para a
promogao desse veiculo no espago urbano.

Uma das conclusoes que as andlises realizadas permitiram diz respeito a diferenciacao
na caracterizagao da populagdo segundo o local de residéncia e as oportunidades disponiveis.
Considerando a distribui¢do espacial da populacdo captada pelo Censo Demografico de 2010,
os potenciais usuarios de bicicletas se encontram em areas menos servidas de equipamentos
urbanos e infraestrutura cicloviaria. Essa diferenga precisa ser levada em conta no momento
de pensar, elaborar e avaliar as politicas publicas, inclusive as de transporte.
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Portanto, ¢ possivel afirmar que a infraestrutura cicloviaria existente em Vitoria/ES
ndo atende a todos os individuos, visto que a grande maioria da infraestrutura cicloviaria
esta localizada em areas privilegiadas do municipio, onde moram pessoas de renda mais
alta, maior escolaridade e fora da faixa etaria da populacdo em idade ativa.

Constatou-se também que ha inimeros elementos que precisam ser avaliados
quando o individuo escolhe um modal para se deslocar. Nao se trata de uma agao linear:
quanto mais infraestrutura, mais usudrios de bicicleta. Ha outros fatores que precisam
ser considerados, o que mostra que a escolha por um modal ¢ multifatorial e, portanto,
de extrema complexidade, o que reforga a relevancia dos resultados apresentados nesta
pesquisa e a necessidade em ampliar o debate acerca do uso da bicicleta no espago urbano.
Outro fator impeditivo sdo as longas distancias entre a moradia e o local de trabalho ou as
condig¢des topograficas das cidades, bem como fatores climaticos. Em algumas cidades a
bicicleta ja ¢ um elemento integrador e faz parte da lista de veiculos de transportes, como
acontece no metrd na cidade de Sao Paulo e em Bogota.

Ressalta-se que ndo se pretende aqui colocar a bicicleta como solucao sistémica
para a mobilidade urbana, pois nem todos podem ou querem utiliza-la. E importante
enfatizar que independente da solugdo, investir e incentivar o uso de bicicletas como
veiculo nos deslocamentos didrios nao significa, necessariamente, abrir mao de outras
formas de transporte, mas sim de integra-las a esses modais, com impacto positivo para
todo o sistema de mobilidade urbana.

NOTAS

3 Os movimentos pendulares sao analisados por pesquisas no Brasil desde a década de 1970,
principalmente em razdo da demanda por definicdes das regides metropolitanas (OJIMA,
2007). Porém, somente no Censo Demografico de 2010 a informagao se tornou mais detalhada,
a partir da separacao dos deslocamentos para trabalho e estudo, além de elementos adicionais,
como o tempo do deslocamento entre casa e o trabalho para todas as pessoas ocupadas.

4 As ciclovias sao espagos exclusivos para a bicicleta e podem ser inseridas ao longo do
canteiro central ou nas calgadas laterais, propiciando maior seguranca para o usuario; Ja
as ciclofaixas exclusivas sdo os espacos para a circulagdo de bicicletas junto a pista de
veiculos automotores (SILVA, 2017).

5 No ano de 2007 o Governo do Estado do Espirito Santo apresentou informagdes
detalhadas em relagdo a mobilidade dos cinco municipios mais conurbados da RMGV
por meio da pesquisa Domiciliar de Origem e Destino (IJSN, 2008)

6 Ressalta-se que quando uma variavel ¢ confrontada com ela mesma, o unico resultado
possivel € 1, pelo fato de possuir igual valor de importancia.
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